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SIEMENS
Pozadavky na mobilitu lngewuity for Ufe

Vyvoj mobilty uréuje spoleéenska poptavka.
Aktualné se nejvice projevuji trendy:
dekarbonizace mobility (zbavit dopravu zavislosti na fosilnich palivech),

bezemisni mobilita (zbavit dopravu nezadoucich vlivi na zdravi a zivotni
prostredi),

meéné pracna doprava (nahrada rutinni lidské prace stroji — Doprava 4.0),

rozvoj polycentrické struktury osidleni (zapojeni celé plochy uzemi statu
do systému tvorby a spotreby hodnot).
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. : SIEMENS
1. Zmeéna klimatu lngemuity for Ufe

Podle zakona zachovani hmoty se pfri spalovani uhli, nafty i zemniho plynu
stéhuje uhlik v podobé CO, z podzemi na oblohu, do zemského obalu.

Spalenim jednoho litru nafty vznika 2,65 kg CO..
Na jednoho obé&ana CR pFipada roéni produkce cca 12t CO,,.

Oproti dobé predindustrialni jsme v zemském obalu zvySili mnozstvi CO,
z 3 500 miliard tun na sou¢asnych 5 000 miliard tun a stredni ro¢ni teplotu
zemé jsem zvedlio1° C.

V prosinci 2015 se 147 statnik( a reprezentantti ze 196 zemi na CPP 21 v
Parizi dohodlo, ze by otepleni nemeélo presahnout 1,5 az 2 stupne.

K naplnéni tohoto cile mizeme do zemského obalu poslat jiz jen:
a) 750 miliard tun CO, (pro oteplenio 1,5° C),
b) 1500 miliard tun CO, (pro oteplenio2° C).

Vlada CR schvalila ratifikaci Pafiiskvého protokolu v srpnu 2016.
Poslanecka snémovna Parlamentu CR schvalila ratifikaci Parizského
protokolu v zari 2017.

Page 3 14.9.2017 Jifi Pohl / Mobility



Prirozeny scénar dalSiho spalovani fosilnich paliv SIEMENS
- otepleni Zemé 0 1,5° C za 21 let, Ingesuity for Ufe
- otepleni Zemé 0 2 ° C za 36 let.

predikce vyvoje klimatu (dosavadni rast roéni produkce: + 0,6 miliard t CO,/rok)
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) o SIEMENS
Evropska rada — Summit rijen 2014 lngenuity for life

Dokument EU Zavery o ramci politiky v oblasti klimatu a energetiky do roku
2030 (SN 79/14) urcuje zakladni cile:

snizit emise sklenikovych plynt alespon o 40 % oproti roku 1990,
zvysSit podil energie z obnovitelnych zdroji na 27 %,

zvySit energetickou ucinnost (snizit spotrebu energie) o 27 %

»Zimni energeticky baliCek EU* ze 30.11.2016 navrhuje zprisnit treti cil

na 30 %.
rok 2020 2030
emise CO, k roku 1990 % -20 -40
podil obnovitelnych zdroju % 20 27
zvyseni energetické ucinnosti | % 20 30
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SIEMENS
Podil dopravy na spotrebé energie lngenuity for life

CR patii k zemim s velmi vysokou spotiebou energie na obyvatele a s
velmi vysokou produkci oxidu uhlicitého na obyvatele.

Omlouvame to tim, ze jsme prumyslovou zemi.

Avsak to neni uplné presné, primysl se na tom nepodili sam:

- pramysl se v CR na koneéné spotiebé energie podili 31 %,

- doprava se v CR na koneéné spotiebé energie podili 27 %.

struktura kone€né spotreby energie v
CR
3%
12%

31% .
= pramysl

doprava
® domacnosti
27% ® sluzby

H ostatni

27%

© Siemens, s.r.o. 2017. VSechna prava vyhrazena.
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SIEMENS
Vyvoj spotreby energie lngenuity for life

V dasledku programt uspor klesla v CR v rozmezi let 2011 az 2015
konecna spotreba energie:

* v primyslu o 4 %,
- vdomacnostech o 2 %.
Avsak v dopravé vzrostla spotieba energie 0 4 %

struktura koneéné spotieby energie v CR

e==prumysl| ===doprava ===domacnosti sluzby ===ostatni
350

% 300 ——
= > —
2 250 e e

2011 2012 2013 2014 2015

i letopocet (rok)
© Siemens, s.r.o. 2017. VSechna prava vyhrazena.
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_ SIEMENS
Energie pro dopravu lingemuity for Life

Spotieba energie pro dopravu éini v CR 18 kWh/obyvatele/den.
- fosilni paliva 91 % (zajist'uji 77 % prepravnich vykon),
* biopaliva 6 % (zajist'uji 5 % prepravnich vykoni) ,

- elektrina 3 % (zajist'uje 18 % prepravnich vykon).
CR: struktura energii pro dopravu
E spotieba energie ®prepravni vykon

100%
90% -
80% -
70% -
60% -
50%
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

fosilni paliva biopaliva elektfina
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- . SIEMENS
Struktura mobility osob v CR lingemuity for Life

Dominantnim dopravnim médem v oblasti prepravy osob jsou spalovacimi
motory pohanéné automobily.

podil na prepravnich vykonech osobni dopravy (CR, 2016)

7,4%

8,6% u zeleznice
® autobusy
® |letadla
m MHD

60,7% =IAD
14,6%

© Siemens, s.r.o. 2017. VSechna prava vyhrazena.
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kWh/oskm

Struktura spotreby energie pro dopravu osob SIEMENS
Iv\g,eb\uifyfor&‘ft
Dominantnim spotrebitelem energie v osobni dopravé jsou energeticky
vysoce naro¢né automobily.

meérna energeticka naroénost osobni . i ) =
spotieba energie osobni dopravy v CR
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SIEMENS
Struktura produkce CO, dopravou osob lingemuity for Life

Dominantnim producentem CO, v osobni dopraveé jsou na fosilnich
palivech silné zavislé automobily.

mérna prodkce CO2 osobni dopravy v CR produkce CO2 osobni dopravy v CR
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SIEMENS
Doprava osob v Praze Ingesuity for life

podil na prepravnich vykonech

21,8%

metro
Etramvaje

51.4% autobusy

H Zeleznice

0
12,2% IAD

12,2%

2,4%
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SIEMENS
Doprava osob v Praze Ingesuity for life

podil na spotiebé energie

2,3% 2.7%
6,4%
0,4%

metro
Etramvaje
autobusy
m Zeleznice
IAD

88,2%

© Siemens, s.r.o. 2017. VSechna prava vyhrazena.
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Energeticka narocnost osobni dopravy v SIEMENS
Praze linggesnuaity for bfe

energeticka naro€nost méstské dopravy
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Page 14 14.9.2017 Jifi Pohl / Mobility



Realita SIEMENS
’hg!;huffyfor“{t
Nejvice pouzivame ty dopravni médy (osobni automobilova doprava, nakladni

automobilova doprava), které jsou vysoce naroéné na spotrebu a které jsou
silné zavislé na fosilnich palivech a proto intenzivné produkuji oxid uhlicity.

Nejvétsi potencial uspor energie a produkce CO, neni v ramci jednotlivych
dopravnich médu (intramodalni uspory), ty mohou snizit spotrebu cca o 15 %,
ale prevodem dopravy na méné energeticky a klimaticky naro€né dopravni
mody (extramodalni uspory), ty mohou snizit spotrebu cca na 15 %.

Nutnym predpokladem k vyuziti potencialu extramodalnich uspor
(k prevodu dopravy na energeticky a klimaticky méné naro¢né dopravni
mody) je jejich vysoka vykonnost a vysoka kvalita.
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SIEMENS
EC/IC Vl aky h\&%ﬂl(y‘for&fﬁ_

- Zeleznice — jizda rychlosti 160-200 km/h: spotieba 2,5 kWh/sedadlo/100 km
. — jizda rychlosti 130 km/h: spotreba 12,5 kWh/sedadlo/100 km

Drailjer K
z

| 80910042

© Siemens, s.r.0. 2017. VSechna prava vyhrazena.
Page 16 14.9.2017 Jifi Pohl / Mobility



Pohodlim k usporam energie

Kvalitni prepravni produkty jsou nastrojem ke motivaci pro SIEMENS
,ua,ehul‘fyforufe

konverzi cestujicich ze silnic a dalnic na zeleznice a tim

| k zasadnim usporam spotreby energie i produkce CO..

© Siemens, s.r.o. 2017. VSechna prava vyhrazena.
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Vysokorychlostni zeleznice SIEMENS
’Ma,eo\ul‘fytforu“e_
* Pésky — chuze rychlosti 5 km/h: spotieba 8 kWh/100 km

- Zeleznice — jizda rychlosti 300 km/h: spotieba 4 kWh/sedadlo/100 km
 Letadlo — let rychlosti 900/300 km/h: spotfeba 40 kWh/sedadlo/100 km

© Siemens, s.r.o. 2017. VSechna prava vyhrazena.
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2. Exhalace produkované dopravou SIEMENS

lug,eo\ul‘fyfcrufe_
Ceska republika 1993 - 2012
1993 m 2012
250%
200%
150%
100%
50% +—— |||
0%
obyvatelstvo osobni nakladni spotieba exhalace z
preprava preprava energie pro dopravy

dopravu

V priibéhu prvnich 20 let v samostatné CR doslo ke zvySeni spotieby energie pro
dopravu na 2,3 nasobek i ke zvySeni exhalaci produkovanych dopravou téz na 2,3
nasobek. Nyni je ukolem zcela opacny trend: €ista mobilita.

© Siemens, s.r.o. 2017. VSechna prava vyhrazena.
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Externi naklady

(Véstnik Dopravy MD CR é. 11/2013)

SIEMENS
’hg%uffyfor“{t

Individualni automobilova doprava zatézuje spoleénost velmi vysokymi

Externimi naklady, a to zejména v oblasti znecisténi ovzdusi emisemi
zdravi Skodlivych latek ze spalovacich motora a otérem z pneumatik.

Externality osobni dopravy (Ké/1 000 os km), uroven roku 2017

automobilova | motocyklova | autobusova | zelezniéni | letecka
nehody 1 806 12 547 155 45 30
hluk 286 853 65 196 181
znecisténi ovzdusi 869 396 984 246 80
zmény klimatu 798 696 447 266 1767
celkem 3 760 14 492 1 651 753 2 058

Priklad:

prevedenim osobni dopravy ze silnice na zeleznici dochazi ke uspofre

ze statniho rozpoétu CR financovanych externich nakladii o:

3,76 — 0,75 = 3,01 Ké/oskm

To je vice, nez je cena jizdného.
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Politika CR v oblasti zivotniho prostredi SIEMENS
Ib\g,ehui\‘y-forufz

Usneseni vlady CR &. 978/2015
Narodni plan snizovani emisi
Minimalizovat produkci spalovacimi motory a otéerem z pneumatik

produkovanych zdravi Skodlivych polutantu, a to zejména:

prachové ¢astice (PM 10, PM 2,5, PM 1)
vysoce toxické oxidy dusiku NO,,
polyaromatické uhlovodiky (PAH) — Benzo(a)pyren

SplInéni limitid EURO 6 je pro lidské zdravi nepostacujici, z dopravy je nutno
zcela vyloucit pouzivani vozidel se spalovacimi motory.

Vozidla nesmi skodit obyvatelstvu.

Plus trend snizovani hluku generovaného dopravou.
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Snizovani emisi orientaci na verejnou hromadnou SIEMENS
dopravu

lug,ehul‘fyforufe
Obyvatelstvo v CR inklinuje k osobni Zzelezniéni dopravé — prepravni
poptavka vzrostla za 6 let o 34 %, tedy k roku 2010 v priiméru o 5,7 % rocné.

V posledni dobé nartista i zajem o méstskou hromadnou dopravu

prepravni vykony osobni dopravy v CR (2010: 100 %)
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© Siemens, s.r.o. 2017. VSechna prava vyhrazena.
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Snizovani emisi orientaci na vefejnou hromadnou SIEMENS

dopravu lngenuity for Life
V CR doslo ke zvyseni poétu osobnich automobilt ze 4 na 5 milionq, ale stfedni
prepravni vzdalenost automobilem stagnuje na hodnoté 32 km.

Stredni prepravni vzdalenost vlakem se ve stejné dobé zvysila ze 37 na 50 km.

Lidé se naucili jezdit autem na vlak. Nepotrebuji dalnice, ale parkovisté P + R.

souvislost rozvoje automobilizace se zplisobem pouziti zeleznice

pocet automobilt IAD = = «stfedni prepravni vzdalenost zeleznice
= = «stfedni prepravni vzdalenost IAD
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Snizovani emisi orientaci na verejnou hromadnou SIEMENS

dopra\/u lugm,\m‘fy-forufe
Lidé sice maji lidé vice automobilt, ale radi jezdi viakem.

Orientaci obyvatelstva smérem k zeleznici je nanejvys rozumné podpofrit vyssi kvalitou i
kvantitou prepravni nabidky. Tu spoleéné vytvareji traté, vozidla a jizdni Fad.

souvislost stupné automobilizace s podilem zeleznice
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Snizovani emisi orientaci na verejnou hromadnou SIEMENS

dopravu Ingenuity for Life
Na dalkovych linkach na tranzitnich zelezniénich koridorech rostou poéty cestujicich o
desitky procent ro¢né. V relaci Praha — Brno (JMK) je narast na 272 % za 6 let.

cestovani zeleznici z Prahy a do Prahy (rok 2010: 100 %)
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3. Snizovani spotreby lidské prace pro SIEMENS
dopravu lingemuity for Life

demograficky vyvoj v CR

340 000
320 000 A
300 000
280 000 \
260 000

240 000 A

220 000 AN A

200 000 \\‘\

180 000

160 000 \V \\ /

140 000 \. //\Q/ N

120 000

100 000 \ yas
80 000
60 000
40 000

20 000

0
1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020

letopocet (rok)

pocet narozenych (osob/rok)

© Siemens, s.r.0. 2017. VSechna prava vyhrazena.
Page 26 14.9.2017 Jifi Pohl / Mobility



o o _ . SIEMENS
Vyvoj reprodukéni schopnosti obyvatelstva CR lngenuity for life

V rozmezi let 2002 az 2016 ubylo v CR cca 1 000 000 pracovnich sil.
Aktualné se podnikiim v CR nedostava 150 000 pracovnich sil.
Ubytek pracovnich sil tempem zhruba minus 70 000 / rok bude pokracovat.

dusledky demografického vyvoje v CR

e===m potencialni odchod do diichodu (65 let) e potencionalni nastup do prace (22 let)
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Individualni doprava zatézuje mnoho osob frizenim.

80%
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50%
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. o T SIEMENS
Hromadna doprava umoznuje produktivne vyuzit cas Ingemuity for Ufe
straveny cestovanim (Train Office).

podil osob zaméstnanych fizenim
IAD bus reg. viak dalk. viak HS vlak

© Siemens, s.r.0. 2017. VSechna prava vyhrazena.
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V individualni doprave je plytvano fondem SIEMENS
pracovni doby vysoce kvalifikovanych osob. lngenuity for life

Pramérny hodinovy vydélek v CR v roce 2016 (MPSV CR - ISPV)

€len predst. banky
finanéni reditel
vyrobni reditel
technicky nameéstek
finanéni poradce
poradce IT
programator analytik
analytik finan. trhu
profesor VS
chemicky inzenyr
ekonom narodohosp.
specialista logistik
modni navrhar
politolog
agronom
fidi€ os. automobilu

0 100 200 300 400 500 600 700
(K&/h)

© Siemens, s.r.0. 2017. VSechna prava vyhrazena.
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_ o SIEMENS
4. Rozvoj polycentrické struktury lngenuity for life

Minulost
95 % obyvatelstva pracovalo v zemédélstvi, dochazkova vzdalenost na pole urcila

historickou strukturu osidleni (systém vesnic a malych mést)

Souc€asnost
2 % obyvatelstva pracuje v zemeédélstvi
Vyhoda z rozsahu vede ke koncentraci veskerych aktivit (vyroba, sluzby, vzdélani,

zdravotnictvi, kultura, sport, ...) do velkych mést a jejich okoli

Vysledkem je polarizace spole¢nosti:
vznikla bohata, prelidnéna, vzdélana, mlada, zaméstnana a rozvijejici se mésta
(véetné jim prilehlého venkova),
vznikl chudnouci, postupné vysidlovany, méné vzdélany, starnouci, malo
zaméstnany a celkové upadajici odlehly venkov (v€etné jemu prilehlych méstecek).

Hranici mezi blahobytem a chudobou je izochrona denniho dojizdéni.
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Puvodni struktura rozptyleného venkovského osidleni

95 % obyvatelstva je zaméstnano v zemédélstvi
|lzochrona denni dochazky na pole uréila vzajemnou vzdalenost
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) ) ) 3 SIEMENS
Koncentrace osidleni do velkych mest lngemuity for Ufe

Technika zménila zemédélstvi, to jiz zaméstnava jen 2 % obyvatelstva
Lidé odchazeji za vzdélanim a za praci do velkych mést

Plusobenim zakladnich ekonomickych principa (vyhoda z rozsahu, vyhoda ze
struktury),

Dochazi ke koncentraci lidskych aktivit (vyvoj, vyroba, obchod, vzdélani, zdravotnictvi,

kultura, sport, ... O
p A ) ®
()
()
() ()
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Dekoncentrace osidleni do okoli velkych mést SIEMENS
[in ur ‘for&ft
Rust bohatstvi umoznuje lidem bydlet i v okoli mést gy

Osidleni se polarizuje na bohata mésta (a jejich okoli) a chudy odlehly venkov

Izochrona denniho dojizdéni se stava hranici blahobytu a chudoby @
Q@ ® )
) ()
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® o
@ @
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@
@
@
@
® o o
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Polycentricka struktura osidleni SIEMENS

Cil: zapojit celé uzemi do systému tvorby a spotreby hodnot lngenuity for Life

Vyraznym nastrojem harmonického uzemniho rozvoje

je prechod od monocentrické k polycentrické strukture

“""o

© Siemens, s.r.0. 2017. VSechna prava vyhrazena.
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Potrebnost mobility SIEMENS
Ib\g,ehui\‘y-forufz

Tri zakladni podminky:

Funkénost a velkost mésta jsou podminény existenci kvalitni (dostupné,
rychlé, pohodiné, ...) méstské dopravy,

Vznik, funkcnost a velikost priméstského regionu jsou podminény
existenci kvalitni (dostupné, rychlé, pohodiné, ...) regionalni dopravy,

Vznik,funkénost a rozlehlost polycentrické struktury jsou podminény
existenci kvalitni (dostupné, rychlé, pohodiné, ...) meziméstské dopravy.
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Je rozumné vnimat sedm souvislosti, cilem je SIEMENS
udrzitelna multimodalni mobilita: Iingremuity for life

Udrzitelné osidleni,
Udrzitelna mobilita,
Udrzitelna energetika,
Udrzitelné klima,
Udrzitelné zivotni prostredi,
Udrzitelé pracovni sily,

Udrzitelna ekonomika.
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Pramérny osobni automobil ma v CR denni béh jen SIEMENS
29 km. Denneé je vyuzivan pouze 25 minut, to je 1,7 % Ingemuity for Ufe
celkového €asu. Celych 23 hodin a 35 minut parkuje.

Investice do vozidel verejné dopravy jsou

mnohonasobné efektivnéji vyuzity, nez investice do

automobila.

denni vyuziti investic do dopravnich prostredku

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0% - —
IAD bus reg. vliak dalk. vlak HS vlak
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Zakladni princip multimodalni mobility: SIEMENS
optimalni pomeér fixnich (investi¢nich) a lngenuity for life
variabilnich (provoznich) nakladu

celkové naklady na dopravu (smérné hodnoty)

e |AD e eephys e==CR Zeleznice = =-HS Zeleznice
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Rizeni vybéru dopravniho médu intenzitou SIEMENS
prepravy lngenuity for life

Slaba prepravni poptavka: preference minimalnich investi¢nich nakladu
(i za cenu drazsiho provozu).

Silna prepravni poptavka: preference minimalnich provoznich nakladu
(i za cenu drazsich investic).

struktura naklada dopravnich systému

——=investi¢ni naklady  ===mérné provozni naklady

§ | /
018 .‘. ’—'
o.. "/

0,6 . -

1 0.. .”
04 .-.o° .

1 . \ss
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0,2 -
0,0
silnice yeleznice vysokorychlostni

zeleznice
© Siemens, s.r.o. 2017. VSechna prava vyhrazena.
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Nikoliv konkurence, ale kooperace dopravnich SIEMENS
médlol lug,eo\uffy-foru{t

Poloprazdny autobus ¢i viak je vhodné nahradit automobilem.

Dalnici plnou automobilti ma logiku nahradit vysokorychlostni zeleznici

volba optimalniho dopravniho systému

vysokorychlostni
zeleznice

Zeleznice

autobus |

automobil |

ésky, kolo \

1 10 100 1000 10 000
prepravni proud (osob/h)
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Podrizeni volby dopravniho sytéemu SIEMENS
intenzité prepravni poptavky - MHD Ingenity for life

struktura nakladu dopravnich systému

——=investi¢ni ndklady  ==—=mérné provozni naklady

1,0
0,8 \

0,6 \
04 -

0,2 \

0,0

elektrobus/trolejbus tramvaj metro
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SIEMENS

Multimodalni méstska elektromobilita; vt o i
0\3«%&4({7‘{01’&{&

Podrizeni volby dopravniho sytému
intenzité prepravni poptavky

volba optimalniho dopravniho systému

metro

‘ tramvaj

‘ elektrobus/trolejbus

\ elektromobil

kolo

1 10 100 1000 10 000
pfepravni proud (osob/h)
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Narizeni Evropského parlamentu a

. SIEMENS
rady ¢. 443/2009 geraily for e

V ramci ochrany klimatu je pozadovano, aby nové osobni automobily od roku 2020 plnily

limit uhlikové stopy 95 g CO,/km, coz odpovida spotfebé nafty 3,6 litr/100 km

Pii prekrocCni této hodnoty (primér za vSechna vyrabéna vozidla) bude pokutovana ¢astkou

95 EUR/g (tedy v prepoc€tu 66 tis, K¢ za 1 litr/100 km nad limit 3,6 litr/100 km)

sankce za uhlikovou stopu (EU sankce za uhlikovou stopu (EU 443/2009)
443/2009) 300 000

12 000 250 000 /"
<10 000 N J/
S S 200 000 /
= 8000 S yd
> <= 150 000 /
W 6000 / § //
Q
8 4000 / §1ooooo /,
c
& 2000 / 50 000 v

0 -~ . J/
80 100 120 140 160 180 200 30 35 40 45 50 55 60 65 7,0 75 8,0
jmenovita uhlikova stopa (g/km) jmenovita spotreba nafty (litr/100 km)
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Nafizeni Evropského parlamentu a SIEMENS
rady c¢. 443/2009 Ingewuity for life

Exhalace jsou hodnoceny za celou flotilu ro€ni produkce automobila.
Aby mohly automobilky nadale vyrabét a prodavat trhem pozadované
automobily se spalovacimi motory, prekracujici limit 95 g CO.,/km,

musi do celkové produkce zaradit odpovidajici po€et bezemisnich vozidel —
elektromobilti.

Priklad:

Konvencéni automobily se spotfebou 4,9 litr/100 km (uhlikova stopa 130 g CO./km)
mohou tvorit jen 73 % ro€ni produkce, zbyvajicich 27 % musi byt elektromobily

(s uhlikovou stopou 0 g CO,/km):

0,73 .130g CO,/km + 0,27 .0 g CO,/km =95 g CO,/km

Proto automobilky tak intenzivné pracuji na vyvoji elektromobildl.
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Nafizeni Evropského parlamentu a SIEMENS
rady c¢. 443/2009 Ingewuity for life

Za soucasného stavu techniky jiz je zbyteéné vybavovat vozidla spalovacimi
motory:

- 2/3 energie paliv ménit okamzite v nevyuzité ztratové teplo,

- zpusobovat produkci CO, nevrtané klimatické zmény,

- poskozovat zdravi obyvatelstva jedovatymi zplodinami hofreni.

Pro elektrické automobily jiz jsou na trhu volné k dispozici:

- moderni rychlobézné trakéni motory,

- moderni ménicova technika,

- moderni lithiové akumulatory.

Jiz v roce 2016 presahl rozsah vyroby akumulatori pro automobily rozsah vyroby
akumulatort pro osobni elektroniku (mobilni telefony, notebooky, ...) .
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Od 20. k 21. stoleti: SIIEMENSG
Lithiové akumulatory maji osminasobné vétsi genly forlife
mernou energii, nez olovéné

250

o
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(kWhit)

al
o

o
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mérpa energie,

a1
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Vyvoj elektrochemickych akumulatoru
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Ni CD Li Fe PO4 Li Mn Ni Co C
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_ SIEMENS
Elektromobily Ingewity for Ufe

V CR je pouzivan automobil predevsim na kratké cesty:

- prumérna prepravni vzdalenost: 32 km,

- prumérny denni probéh: 29 km ( tedy méné, nez jedna jizda denné),

- prumérné denni vyuziti: 25 min (tedy 23 hodin a 35 minut Ize vyuzit k nabijeni),

- cca 95 % jizd je na vzdalenost do 120 km.

Témto pozadavkim soucasné elektromobily piné vyhovi.

Pro primérny denni probéh 30 km je potrebné doplnit energii 6 kWh,

coz umozni i bézna zasuvka 230 V/ 16 A za dvé hodiny v prabéhu no¢niho
spanku uzivatele automobilu.

Staci vybavit vSsechna mista, kde automobily bézné parkuji (zejména po delsi
dobu), tedy u obytnych budov, v zaméstnani, na verejnych prostranstvich
obycejnymi nabijecimi zasuvkami nizkého vykonu.
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_ SIEMENS
Elektromobily Ingewity for Ufe

Nejen z duvodu snahy zastavit klimatické zmény, ale zejména z duvodu usili
o snizovani mistnich zdravi skodlivych exhalaci nastane zhruba od roku 2020
velmi intenzivni nastup elektromobilti.

Bude po nich poptavka je k dispozici technické reseni.

Proziravé automobilky jiz ohlasili ukonéeni vyvoje konvenénich automobili

a budou se naplno vénovat bezemisnim vozidlim.

Podobna situace je ve verejné hromadné doprave — elektricka zeleznice (liniové
elektrizovana i s akumulatory), metro, tramvaje, trolejbusy a rtizné varianty
elektrickych autobust (s vyuzitim bodového i liniového elektrického napajeni)

jsou pripraveny nahradit konvenéni autobusy se spalovacimi motory.

Cil bezemisni verejné hromadné dopravy v roce 2030 je realné splnitelny.

Page 48 14.9.2017 JiFi Pohl / Mobility



L4

Vyhodou zeleznice je jiz zavedené liniové

elektrické napajeni.
Plan SZDC: dokonceni elektrizace zeleznic
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Lithiové akumulatory jiz jsou lehéi, nez zasoby SIEMENS
uhli a vody pro parni stroj Ingesuity for life

Hmotnost zasob (kg/kWh)
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hmotnost zasob energie (kg/kWh)
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nafta lithiovy akumulator ¢erné uhli a voda olovény akumulator
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Nové pojeti kombinovanych vozidel SIEMENS
trolej / akumulator: IPEMU Ingesuity for ife

IPEMU (Independently - Powered Electric Multiple Unit)

a) na hlavnich elektrizovanych tratich vyuzivaji trakéni vedeni nejen k
pohonu, ale i k nabijeni akumulatoru,

b) na odbo¢nych vedlejsich tratich nepotrebuji trakcni vedeni — €erpaji
energii z akumulatoru.

Prednosti:

- atraktivni rychla a pohodlna bezprestupova doprava z centra regionu do
odlehlych oblasti,

- tichy a Cisty bezemisni provoz i na tratich bez trakéniho vedeni,

- nabijeni za jizdy po elektrizovanych tratich Ci pri pobytu v
elektrizovanych stanicich (bez ztraty ¢asu a bez potreby budovat nabijeci
zarizeni).
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Aplikace akumulatora na zeleznici: SIEMENS
Navaznost elektrizovanych a neelektrizovanych trati lngenuity for lfe

Trakéni vedeni elektrizovanych trati tvori energetickou sit’ vyuzivanou i

k nabijeni akumulatort vozidel pouzivanych na neelektrizovanych tratich

) N -

A
N

/
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Spolecenska poptavka: SIEMENS
Bezodkladné vybudovani vysokorychlostniho lingemuity for Life
zelezni€niho systému systému v CR

Poslanecka snémovna Parlamentu CR
Usneseni ¢. 1583 ze dne 2.3. 2017

Vliada CR
Usneseni €. 389 ze dne 22.5.2017

Evropské spolecenstvi
Narizeni Evropského Parlamentu a rady €. 1315/2013
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Nastroj ke zvyseni vykonnosti a kvality SIEMENS
zeleznic: vysokorychlostni zelezni¢ni systém lngenuity for life
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SIEMENS
lv\gﬂz\ui{y{or&‘{e

V roce 2030 je realné cestovat vysokorychlostnim viakem z terminalu
Praha P+CH+R vychod do terminalu Brno P+CH+R zapad za 40 az 45 min,
respektive za 50 az 55 minut mezi centry Prahy a Brna.

Je rozumné propojit krajska mésta v CR vysokorychlostni zeleznici.

© Siemens, s.r.o. 2017. VSechna prava vyhrazena.
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_ SIEMENS
Od konkurenceschopnosti ke Ingesuity for ife

kooperativnosti

Neni €as na hrdinstvi, svét nec¢eka na exhibicionismus jednotlivcu.
Umeéni neni druhého porazit, umeéni je spolupracovat.

Budoucnost dopravy neni v soupereni dopravnich médu, ale o jejich
racionalni koordinaci.

Optimalni je pro kazdy dopravni méd takova aplikace, ve které vyniknou
jeho prednosti a neprojevi se jeho slabé stranky.

Page 56 14.9.2017 JiFi Pohl / Mobility



SIEMENS
Dékuji Vam za Vasi pozornost ! lngemuity for Life

Jifi Pohl

Siemens, S.r.o.

Siemensova 1
155 00 Praha 13
Czech Republic

E-mail;
liri.pohl@siemens.com

siemens.cz

© Siemens, s.r.o. 2017. VSechna prava vyhrazena.
Page 57 14.9.2017 Jifi Pohl / Mobility


mailto:jiri.pohl@siemens.com

